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W pracy zaprezentowano przebieg badan oraz analize dotyczaca mozliwosci wykorzystania czasowo-
czestotliwosciowych metod przetwarzania sygnalu akustycznego do wyznaczenia predkosci poruszania sig¢
pojazdow szynowych. Przeprowadzono eksperyment w postaci przytorowego testu pass-by ci$nienia
akustycznego emitowanego przez przejezdzajace tramwaje stanowigce tabor Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu. Zarejestrowany sygnat przetworzono nastgpnie z wykorzystaniem Ciaglej
Transformaty Falkowej (CWT), co w rezultacie pozwolito uzyskaé¢ charakterystyke czasowo-
czestotliwosciowa. Zaobserwowano, ze w pasmie czestotliwosciowym powyzej 500 Hz poziom cisnienia
akustycznego w dostrzegalny sposob zwigksza si¢ w momencie, gdy stanowisko pomiarowe jest mijane przez
wozki badanego pojazdu, w porownaniu do czasu, gdy rejestrowane jest poruszanie si¢ samego pudia. Dzigki
temu mozliwe byto umiejscowienie na charakterystyce czasowo-czestotliwosciowej okresu jaki mingt miedzy
przejazdem poszczegbdlnych wozkow. Zestawiajac to ze znajomoscia wymiaréw konstrukcyjnych badanego
pojazdu mozliwe byto wyznaczenie jego predkosci poruszania si¢. W dalszych krokach dokonano poréwnania
wynikow przetworzenia sygnatu z wykorzystaniem réznych falek bazowych, a takze poréwnano pasma
czestotliwosci pod katem najwickszej wrazliwosci na zmiany w poziomie cisnienia akustycznego
generowanego przez przejezdzajacy wozek. Do walidacji wynikow eksperymentu wykorzystano fotokomorki
umiejscowione po obu stronach toru pomiarowego, ktore generowaty napiecie w momencie, kiedy przejezdzat
miedzy nimi badany pojazd co pozwalato na wyznaczenie jego sredniej predkosci poruszania si¢. Efektem
przeprowadzonych badan byto sformulowanie algorytmu wyznaczajacego predkos¢ pojazdu na podstawie
czasu jaki uptynat pomiedzy zidentyfikowaniem w sygnale sktadowych odpowiadajacych przejazdom
kolejnych wozkow. W wyniku przeprowadzonej weryfikacji potwierdzono skutecznos¢ dowodzonej metody,
a takze jej dalszy potencjat rozwojowy w aspekcie detekcji np. zestawow kotowych.
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