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Badanie uktadu tarczy wewnetrznej i obreczy kota tramwaju Konstal 105Na miato na celu wyznaczenie
parametréw dynamicznych obiektu, takich jak postaci i czgstotliwosci drgan whasnych i ocene skutecznosci
stosowania metody przy danych ustawieniach analizy. Eksperyment zostat przeprowadzony przy uzyciu
trojosiowych przetwornikow piezoelektrycznych, przymocowanych wzdtuz promienia kota co 120 stopni, oraz
miotka modalnego z aluminiows gltowka, poniewaz taki material pozwolit na pomiar w oczekiwanym
szerokim zakresie czgstotliwosci (do 3 kHz). Zastosowano podejscie do badania typu MIMO (multiple-
imput, multiple-output), z racji wielu punktéw wymuszen i pomiaréw drgan [2]. W programie BK Connect
wykonano Szybkg Transformate Fouriera (FFT) pomiaréw oraz wyznaczono przebiegi wartosci funkcji
odpowiedzi czestotliwosci (FRF) z estymatorem typu H1, zalecanym przy szumach w sygnale
wyjsciowym [3]. Do ekstrakcji modow 2z widma czestotliwo$ciowego wykorzystano metode
Rational Fraction Polynomial-Z, stosowang dla uktadow o wielu stopniach swobody i niewielkich
zaktoceniach [4]. Ponadto wykorzystano metode Complex Mode Indicator Function, ktora skutkowata
dekompozycja gtownych sktadowych macierzy wartosci FRF, umozliwiajac identyfikacje poszczegdlnych
modow [1]. Selekcje czestotliwosci drgan wlasnych przeprowadzono na podstawie uzyskanych charakterystyk
FRF i CMIF odpowiedzi wibroakustycznej, macierzy korelacji migdzy modami oraz stopniem ich ztozonosci.
Poza okresleniem parametrow dynamicznych dokonano takze wizualizacji postaci drgan wlasnych,
wykorzystujac przygotowany wczesniej model geometryczny. Rezultatem eksperymentu byl zbidr
kompleksowych informacji o witasnosciach modalnych badanego obiektu, co pozwolito na potwierdzenie
efektywno$ci wybranej metody analizy.
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