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ZMNIEJSZENIE EMISJI DRGAN MECHANICZNYCH W RUCHU SZYNOWYM
POPRZEZ MODYFIKACJE PREFABRYKOWANEGO PODTORZA
TRAMWAJOWEGO
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Aspekty ekologiczne, przepustowos¢ oraz koszty eksploatacji stawiajg transport szynowy jako priorytetowy
w $srodowisku wysoko zurbanizowanym. W transporcie szynowym jednym z wigkszych problemow jest hatas
1 drgania emitowane do srodowiska. Wraz z postgpem technologicznym poziom substancji szkodliwych zostat
znacznie obnizony, jednak nadal stanowi to wazny aspekt w projektowaniu linii tramwajowych. Remont
istniejacych torowisk oraz budowa nowych wymaga zastosowania rozwigzan zapewniajacych minimalizacje
poziomu drgan i hatasu jak rowniez spelnienie wymogéw budowlanych, wytrzymato$ciowych oraz
estetycznych. Zastosowanie elementéow prefabrykowanych znacznie skraca czas inwestycji, jest zarazem
gwarancjg powtarzalnosci parametrow wytrzymatosciowych. W technologii prefabrykacji elementow
podtorza szynowego najwigksze zastosowanie maja ptyty podtorowe. Jest to prefabrykat o konstrukcji
zelbetonowej 1 dlugosci 3m do 5Sm. Plyta podtorowa wyposazona jest w kanaty szynowe, w ktorych
instalowane sg szyny. Ptyta podtorowa zapewnia odpowiednia sztywno$¢ dla prowadzenia szyn, zarazem
rozktadajac sity nacisku na duza powierzchnie. Zatem od pltyty wymaga si¢ odpowiednich wilasciwosci
wytrzymalo$ciowych, co jest zagwarantowane odpowiednim zbrojeniem, klasg betonu oraz konstrukcjg.
Podtorze z zastosowaniem prefabrykowanych plyt podtorowych zbudowane jest z odpowiedniego nasypu oraz
specjalnych warstw wibroizolacyjnych. NajczeSciej warstwy wibroizolacyjne stosowane sg na styku szyny z
plyta podtorowa oraz styku plyty z nasypem mineralnym. Taka konstrukcja charakteryzuje si¢ bardzo dobrymi
wlasciwosciami wibroizolacyjnymi, jednak w trakcie badan eksploatacyjnych, w sygnale drganiowym
wykryto sktadowe o nieznanym pochodzeniu. Dalsze badania numeryczne wskazaly na zrédlo tych
sktadowych. W referacie przedstawiono sposob modelowania konstrukeji monolitycznej ptyty podtorowej z
uwzglednieniem jej otoczenia. Przeprowadzone badania MES w szczego6lnosci numeryczna analiza modalna
wskazata sktadowe czestotliwosciowe, obserwowane w $rodowisku eksploatacyjnym. Po zweryfikowaniu
wynikow zaproponowano modyfikacje konstrukcji ptyty podtorowej, charakteryzujaca si¢ obnizonym
wptywem na S$rodowisko czestotliwo$ci wiasnych. Przeprowadzone modelowanie numerycznej nowej
konstrukcji pozwala na wnioski 0 znacznym jej potencjale. Rozpoczeto badania laboratoryjne oraz inwestora,
ktory umozliwi przeprowadzenie badan eksploatacyjnych.
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