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W ramach niniejszej pracy przeprowadzono badania ukladu napgedowego goérniczego przenosnika
zgrzeblowego. Badania byty zorientowane na redukcj¢ przyspieszen drgan wystepujacych podczas rozruchu
obcigzonego przenos$nika. W tym celu zaproponowano zastosowanie w uktadzie napedowym innowacyjnego
sprzegla podatnego o duzym kacie pracy wynoszacym do ok. 75°. Sprzegto to przedstawiono w pracy [1],
a wyniki jego analizy modalnej opisano w pracach [2, 3]. Obiekt badan sktadat si¢ z nastgpujacych gtownych
elementow: elektrycznego silnika, obudowy innowacyjnego podatnego skretnie sprzegla, wielostopniowe;j
redukcyjnej przektadni zebatej walcowo-stozkowej, zasadniczej czeSci przeno$nika zgrzeblowego
wraz z napedem tancuchowym. W trakcie niniejszych badan zauwazono, iz zgrzebta podczas ruchu uderzaja
o dolng ostone przenos$nika generujac dodatkowe drgania i hatas. W celu ich wyeliminowania tancuch
przenos$nika zostat rozpiety, a hamulec tarczowy generujacy obcigzenie umieszczony przed przektadnig zebata
oraz uktadem napedu tancucha. W wyniku tego moment bezwtadnosci przektadni wielostopniowej i moment
bezwtadnosci uktadu napedzajacego tancuch nadal oddziatywaty podczas rozruchu na sprzegto i silnik.
W przypadku istotnego punktu pomiarowego usytuowanego na obudowie sprzegta w sgsiedztwie potgczenia
sprzegla i silnika napedowego w wyniku zastosowania innowacyjnego sprzegta podatnego (i w poréwnaniu
zpraca z zablokowanym sprzeglem) uzyskano znaczaca redukcje maksymalnych  wartosci
miedzyszczytowych (p-p) przyspieszen drgan rejestrowanych podczas rozruchu. Redukcja ta wynosita od 13%
do 34% w zalezno$ci od Kierunku pomiaru w tym punkcie, a dla kierunku pionowego wynosita 26%.
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