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Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) jest jednym ze strategicznych celow polityki transportowej. Od
wielu lat trwajg badania w bardzo szerokim zakresie dotyczace bezpieczenstwa transportu. Wyniki tych badan
sa podstawa do wprowadzania nowych systeméw bezpieczenstwa, innowacyjnych rozwigzan technicznych
oraz plandow 1 strategii dziatan profilaktycznych w zakresie poprawy bezpieczenstwa. Dynamicznie
rozwijajacym si¢ kierunkiem badan sa pojazdy autonomiczne, ktore z uwagi na zredukowany udziat cztowieka
W prowadzeniu pojazdu stanowia znacznie wyzwanie naukowe i techniczne. Jednym z gléwnych obszaréw
badan staja si¢ zatem badania zachowan i reakcji kierowcoOw oraz pozostatych uczestnikow ruchu. Ich
identyfikacja stanowi podstawowe Zrodto wiedzy w celu projektowania systeméw decyzyjnych pojazdow
autonomicznych. W artykule przedstawiono wyniki badan wstepnych, ktérych celem byta analiza mozliwosci
zastosowania wspomagania wibroakustycznego w badaniach reakcji kierowcy. Dodatkowo w ramach badan
rejestrowano wybrane parametry diagnostyczne monitorowane w szynie CAN za pomocg gniazda OBD. Jest
to innowacyjne podejscie, ktore zaktada mozliwos¢ identyfikacji okreslonych stanow zwigzanych z reakcja
kierowcy za pomocg analizy sygnatow drganiowych zarejestrowanych na konstrukcji nadwozia pojazdu oraz
zastosowanie jako komunikatora werbalnego filtrowanych sygnalow akustycznych. Celami szczegdélowymi
badan byta mozliwos¢ identyfikacji czasu rozpoznawalnosci komunikatu na znaku zmiennej tre$ci, czasu
reakcji oraz czasu realizacji. Scenariusze badan obejmowaty zestaw eksperymentéw z wykorzystaniem
réznych komunikatow wyswietlanych na znakach zmiennej tresci, co miato zapewni¢ eliminacje zachowan
wynikajacych z przyzwyczajen 1 znajomos$ci znakéw drogowych. Synchroniczna rejestracja
wielostrumieniowa za posrednictwem Ssystemu Eye-Tracking, gniazda OBD, mikrofonu, czujnika drgan oraz
kamery umozliwita obserwacje szerokiego zakresu symptomow zachowan z zachowaniem korelacji sygnatow
pomiarowych. Przedstawione badania stanowig jedynie czg$¢ z obszernego zakresu badan zasadniczych.
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