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Badania zwigzane z dynamika jazdy pojazdéw szynowych oraz zjawiskiem kontaktu koto-szyna sa
przedmiotem zainteresowania wielu osrodkéw naukowych i badawczych. W zaleznosci od zatozen i celow
poznawczych okresla si¢ dedykowane metody badawcze, np. zorientowane na bezpieczenstwa ruchu w
transporcie szynowym lub oddziatywania $rodowiskowe. Zastosowanie metod wibroakustycznych w
badaniach pojazdéw szynowych ma wiele zalet, sposrod ktorych mozna wymieni¢ analize ucigzliwo$ci
akustycznej oraz drganiowej transportu szynowego. Celem przeprowadzonych badan byta analiza struktury
drganiowej sygnatéw rejestrowanych na szynie kolejowej] w chwili przejazdu pojazdu szynowego.
Zaplanowany zakres badan obejmowat rejestracje drgan w warunkach in situ dla ro6znych rodzajéw pojazdow
szynowych oraz sktadow. Dodatkowym zatozeniem badawczym byta analiza drgan w trzech ortogonalnych
osiach (wzdhuz szyny, horyzontalnie prostopadle i wertykalnie pionowo). Uzyskane wyniki badan umozliwiajg
identyfikacje dominujacych sktadowych drganiowych dla réznych rodzajéw pojazdow szynowych i réoznych
predkosci jazdy oraz analize dominujacych sktadowych dla fali podtuznej i poprzecznej, w kontekscie
potencjatu aplikacyjnego. Na podstawie analizy przebiegow czasowych sygnatow drganiowych
rejestrowanych w 3 osiach mozna wstepnie okre$lic dominujacy kierunek rozprzestrzeniania si¢ fali
drganiowej, przyktadowo w kontek$cie propagacji do elementow zewngtrznej infrastruktury (tunel, most,
budynki..). Analizujgc widma drgan uzyskujemy informacj¢ na temat sktadowych czgstotliwosciowych drgan,
co umozliwia poszukiwanie korelacji z dynamika poruszania si¢ pojazdu szynowego oraz umozliwia wstgpna
analiz¢ w zakresie mozliwosci thumienia generowanych drgan, np. dobor elementow infrastruktury kolejowej
W ujeciu minimalizacji oddzialywan drganiowych.
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