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Badania związane z dynamiką jazdy pojazdów szynowych oraz zjawiskiem kontaktu koło-szyna są 

przedmiotem zainteresowania wielu ośrodków naukowych i badawczych. W zależności od założeń i celów 

poznawczych określa się dedykowane metody badawcze, np. zorientowane na bezpieczeństwa ruchu w 

transporcie szynowym lub oddziaływania środowiskowe. Zastosowanie metod wibroakustycznych w 

badaniach pojazdów szynowych ma wiele zalet, spośród których można wymienić analizę uciążliwości 

akustycznej oraz drganiowej transportu szynowego. Celem przeprowadzonych badań była analiza struktury 

drganiowej sygnałów rejestrowanych na szynie kolejowej w chwili przejazdu pojazdu szynowego. 

Zaplanowany zakres badań obejmował rejestrację drgań w warunkach in situ dla różnych rodzajów pojazdów 

szynowych oraz składów. Dodatkowym założeniem badawczym była analiza drgań w trzech ortogonalnych 

osiach (wzdłuż szyny, horyzontalnie prostopadle i wertykalnie pionowo). Uzyskane wyniki badań umożliwiają 

identyfikację dominujących składowych drganiowych dla różnych rodzajów pojazdów szynowych i różnych 

prędkości jazdy oraz analizę dominujących składowych dla fali podłużnej i poprzecznej, w kontekście 

potencjału aplikacyjnego. Na podstawie analizy przebiegów czasowych sygnałów drganiowych 

rejestrowanych w 3 osiach można wstępnie określić dominujący kierunek rozprzestrzeniania się fali 

drganiowej, przykładowo w kontekście propagacji do elementów zewnętrznej infrastruktury (tunel, most, 

budynki..). Analizując widma drgań uzyskujemy informację na temat składowych częstotliwościowych drgań, 

co umożliwia poszukiwanie korelacji z dynamiką poruszania się pojazdu szynowego oraz umożliwia wstępną 

analizę w zakresie możliwości tłumienia generowanych drgań, np. dobór elementów infrastruktury kolejowej 

w ujęciu minimalizacji oddziaływań drganiowych. 
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